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Nase vize
Chceme revitalizovat malé sportovni letiSté v Praze, postavit k nému vetejnou

zpevnénou komunikaci, vybudovat zde sluzby pro vetejnost a provozovat zde

kolekei letuschopnych historickych letadel.






I vizeni priznivei letists
N Tocna. I kdyz projekl
- Leteckého Muzea To¢na
SR e 7acal ji v roce 2008, kdy
jsme koupili prvni
pozemek pod drahou,
projekt revitalizace letisté se naplno rozjel az v
roce 2010. Jiz od pocatku projektu jsme méli trosku
odli$nou vizi, nez minuly provozovatel letiste,
Aeroklub To¢nd, nastupnicka organizace
Svazarmu. To vyustilo v nékolik soudnich sport,
které nejenom, zZe znemoziovaly jakykoliv postup
projektu, ale byly pfi¢inou i toho, ze Utad pro
Civilni Letectvi odebral Aeroklubu To¢na provozni
povoleni, ¢imz doslo k uzavieni letisté. Teprve v
poloviné roku 2010 se nam podafilo s Aeroklubem
Toc¢na domluvit na mimosoudnim vyrovnini, takze
jsme mohli zahdjit nas projekt. Mame tedy vice nez
ro¢ni zpozdéni.

Po fyzickém zahdajeni praci na letisti jsme zjistili,
ze Aeroklub To¢né zdaleka neni jediny subjekt,
ktery s naSimi zdméry nesouhlasi. Majitelé pst z
Komotan, ktefi toto letist¢ pouzivali k vencni
svych milackd, nam hned tiikrat po sobé vytrhali
nivelacni koliky, a tak nam béhem nékolika dnti
stacili napachat skodu za 60 tisic korun. Nechali
jsme proto uzavtit letiStni hospodu, kde se tito lidé
schézeli a vysledek na sebe nenechal dlouho ¢ekal.
Po uzavieni hospody klesl vandalismus témét na
nulu a my se akorat potykali s klasickymi ¢eskymi
kradezemi. Kdyz jsme pak navic zjistili, ze se po
letisti prohangji jezdci na terénich motorkéach, a my
nebudeme schopni vylepsit travu na draze, padlo
rozhodnuti co udélame jako prvni. Nas prvni
investi¢ni pocin tedy smétfoval do oploceni letiste,

které jsme tak jako tak povinni jako provozovatel
udélat.

Po opoceni letisté tedy projekt revitalizace letiste
mohl koneén¢ zacit.

Fotbalisté SK Cholupice v dresech
LetiSte To¢na

Obec Cholupice leZi pifimo na findle drahy 28
naSeho letiSté. Dobie si uvédomujeme, Ze bez
spoluprace s okolim, bude letisté vzdy trnem v oku
naSich sousedt. Stali jsme se proto sponzorem
fotbalového klubu SK Cholupice. Spolupracujeme i
s mistnimi hasici, ktefi na naSem letisti skladuji své
potieby. Na oplatku doufame, ze Cholupicti ¢as od
Casu piimhouti o¢i nad prelétavajicim letadlem.






Prodlouzena draha a nové umistény vetrny pytel

Po nedohod¢ jednoho z majitelti pozemkti s minulym provozovatelem doslo zhruba pied 15 lety ke
zkraceni hlavni drahy na To¢né z 800 na 600 metrti. Po dvouletém trpélivém vyjednavani se ndm
podarilo tyto pozemky vykoupit. Prodlouzeni drahy na svoji ptivodni délku tedy jiz nic nebranilo. Na

letisti se obévila i nova signalni plocha a vétrny pytel.



Novy zZivot
starého

i hangaru
Vétsina dievénych
staveb na letisti je
vétSinou ve stavu,
ve kterém se jiz
neda opravit.
Vétsinou proto, ze do nich teklo, nebo byly
neodborné zatepleny bez parotésnych folii, a tak
prosté jednoduse shnili. Nékteré z difevénych staveb

dokonce nem¢ly vibec zadné zéklady a ani odvod
dest'ové vody.

Hangéar 1 a 2 je vSak jedna z mala staveb, kterou se
podafilo zachranit. Rozhodli jsme se, Ze staré
budové dame novy zivot. Po vyméné oken, dostal
hangér novou betonovou podlahu. Stiecha ma nové
kovani a okapy a vnitfek novou elektroinstalaci.
Odstranili jsme také ekologicky zdvadné azbestové
oblozeni. Pokud se nadm bude datit ochranit hangar
pted vlhkosti, mize slouzit jesté dal§ich 50 let.

Modelari Toéna na
letisti zGstavaji

Nové détské hristé pro
verejnost

Asfaltovou drahu
stavét nebudeme

Na mnoha letistich v CR 1étaji
lete¢ti modelafi, a to vétSinou v
dostate¢n¢ bezpecné vzdalenosti
od drahy. Letisté Tocna je vSak
malinkaté a modelaii zde 1étaji v
tésné blizkosti drahy. Abychom
umoznili setrvani modelai na
letisti, vypracovali jsme sadu
pravidel, ktera mimo jiné spoc¢iva
v tom, Ze po uvedeni letisté do
provozu, budou modelati
monitorovat letiStni frekvenci, a
pristanou s modelem, pokud bude
néjaké letadlo na findle.

Zhruba dvacet nejaktivnéjSich
modelari zalozilo obcanské
sdruzeni Modelari To¢na o.s., aby
vucéi nam, jako provozovateli
letisté, vystupovali organizované.
S modeléfi i nadale na nasem
letisti pocitame.

Na konci 1éta roku 2010 jsme na
letisti otevieli nové détské hiiste
pro vetejnost. S peclivé
udrzovanym travnikem a
uprostied ptirody si ihned ziskalo
své priznivce. I ptesto, ze do
lokality nevede zatim zadna
zpevnénd vetejna komunikace pii
hezkém pocasi v podvecer se
vSech Sest lavicek dokéazalo
zaplnit.

Do péce o détksé hiiste se
zapojili 1 modelafi, ktefti
vlasnoru¢né na hiisté vyrobili
dfevény stil na picknik.

Jen co se nam podaii vycistit a
zatravnit nas sousedni pozemek,
rozsifime détské hiisté a pridame
dalsi atrakce. Bude se v§ak muset
pockat az zde vyroste nova trava.

Po zvazeni vSech pro a proti jsme
se rozhodli, Ze na To¢né
nebudeme stavét zpevnénou
pfistavaci a vzletovou drahu.
Terénni upravy, které by musela
dand lokalita podstoupit a
naklady na jeji vybudovani by
znamenaly, Ze pfistavaci poplatek
by snadno piesahl castku 5 tisic
korun za pfistani jednoho malého
letadla. Travnata draha vSak pro
piloty znamen4 mnoha omezeni.
Po destich, kdy je trava rozmokla
bude letisté uzavieno, stejné tak
jako v zimé, kdy bude na draze
lezet snih.

Pokud se ukaze, zZe travnata draha
nasim pozadavkliim nestaci, k
projektu zpevnéné drahy se
vratime.
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Kam se podél Aeroklub Toéna?

Dostat se k 1étani za totality bylo nesmirné tézké. Jedna z cest vedla ptes ideologicky podporovany Svazarm.
Mistni organizace Svazarmu dostavaly dotace od statu a létat se v nich dalo prakticky zadarmo. Po revoluci
se organizace Svazarmu piejmenovaly na Aerokluby a ve stejném duchu pokracovaly ve své ¢innosti, a
vlastné pokracuji az dodnes. Dotace nyni putuji pres CSTV ze ziskii Sazky, a potoZe pendz je méné a méng,
1éta se také ¢im dal méne. Penize, které Aeroklub dostal putovaly piredevsim na 1étani a na opravu a adrzbu
budov uz nezbyvalo. Vytratilo se 1 svazacké nadSeni, a tak zatimco pted revoluci budovy Aeroklubu
opravovali nadSeni novacci z fad pilotli, dnes zni slovo brigada pro mladé skoro pejorativné. S vyjimkou
nékolika mistnich organizaci Aeroklubu, vypada dnes vétsina sportovnich letist v CR stejnd. Léta se na
starych letounech, které jsou jiz ddvno za hranici Zivotnosti, letisté je hrbolaté, trdva na ném neni udrzovana
a letiStni budovy se rozpadaji. Na nékterych letistich to je dokonce tak tragické, ze nemaji ani prostiedky aby
vymeénili roztrhany vétrny pytel, v cené stokorun. Stejné tak to vypadalo na To¢né pfed naSim piichodem.

Kazdému je jasné, ze jestli letiSté To¢nd néco potiebovalo, pak to nebyly brigady ani nové vedeni
Aeroklubu, ale ptedevsim investice.

Kdyz Aeroklub To¢na dostal vypoveéd’ z najemni smlouvy odmitl se vystéhovat. Neni divu, vzdyt za
pronajem 160.000 m2 pozemkii platil MC Praha 12 &astku 30 tisic korun ro¢né. Cela situace pak
vyeskalovala v n€kolik soudnich sport a nasledné uzavienim letisté Tocna.

Protoze tim hrozil totalni zdnik Aeroklub To¢n4, nabidli jsme jim pomocnou ruku. Budovy Aeroklubu, které
staly na nasem pozemku jsme odkoupili za odhadni cenu. Aeroklub Toc¢na tedy ziskal prostfedky na to, aby
se odste¢hoval na letiSt¢ do Slaného. VSechny soudni spory tim byly ukonc¢eny a my jsme mohli s roénim
zpozdénim zacit s revitalizaci letisSté.



LetiSté Toéna si musi na svij
provoz vydélat

Existuje néco co zaruci existenci letisté i na dalSich
padesat let? Ano, je to fungujici obchodni model.

Spolecnost Letecké Muzeu To¢né neni neziskova
organizace, ale klasické Ceské s.r.o., které stranu
vydajl, musi pokryt i adekvatnimi pfijmy. Neni to
nase vina, ze leti§té v CR nejsou soudasti dopravni
infrastruktury, a ze veskeré investice musime na
To¢né pokryt ze soukromych prostredka.

N4&s obchodni model pocita predevsim s piijmy z
ptistavacich poplatki, prodeje leteckého paliva,
provozu nové letistni restaurace a hangarovani a
handlingu letadel.

Sportovni piloti v CR nejsou zrovna ti, ktefi by byli
ochotni akceptovat ptistavaci poplatky, které by na
mnoha letistich alespon pokryly sekani travy. My se
domnivame, zZe mezi nimi existuje skupina, ktera
bude ochotna akceptovat vyssi cenu za profesionalni
a kultivované prostiedi.

Sportovni létani je konicek jako jakykoliv jiny.
Podobné jako golf, potapéni, nebo tfeba jizda v
zavodnim automobilu vyzaduje nejenom cas, ale
predevsim finan¢ni investice od toho, kdo se jej
rozhodne provozovat. Sportovni 1étani je navic
jeden z nejdrazsich sporti, které existuji. Vzdyt’
hodinovy prondjem letadla Cessna 172 stoji kolem
4.000,- K¢ i s DPH. Cena nového sportovniho
letadla se pak pohybuje od dvou az do Sesti milionu
K¢&. Narky pilotil, nad vysokymi pfistavacimi
poplatky jsou tedy neopodstatnéné.

My, jako majitel a provozovatel letiSt¢ nedostaneme
na investice a provoz letist¢ ani korunu z vetejnych
zdrojti. Zadny z pilotd, acroklubi ani leteckych
provozovatelii nam nenabidl, Ze by se chtél na
revitalizaci letisté finan¢né spolupodilet. Véfime
tedy tomu, Ze piistavaci poplatky, které nastavime,
piloti pochopi a budou pro né piijatelné.

Zkusenost ze zapadni Evropy, kde si mnoho malych
letiSt’ na svlij provoz musi vydélat nam ukazuje, ze
nas planovany obchodni model je funkéni.

Z letisté Tocna jsme
odstranili ekologickou
zatez

Odchod Aeroklubu Tocna nam
umoznil na letisti udélat poradek.
Sam Aeroklub z letisté odstranil
rozbité bunky, vraky aut a letadel.

Dvé zumpy, které tekly, takze
plnili spiSe funkci trativodu, jsme
pak opravili, takZe jiz tésni.

Né&jvetsi usili ndm vSak zabrala
likvidice oblozeni historického
hangéru 1 a 2. Odbér vzorka
ukézal, Ze budova je obloZzena
vysoce nebezpe¢nym azbestem a
proto jeho likvidaci musela
provadét firma Skanska specialni
(a drahou) podtlakovou metodou.

Nyni je na fadé€ byvald provozni
budova leti$té, takzvané Tesko.
Ta byla skolaudovana jako stavba
docasna a jeji stavebni povoleni
jiz davno vyprselo. Po odborném
odstranéni azbestové stiechy
probiha jeji likvidace.

Na To¢né jsme
vysadili tfi vzrostlé
stromy a stovky keru

Tisice sazenic keftt, které jsou
pfirozené pro danou lokalitu a tfi
vzrostlé stromy jsme vysadili na
podzim roku 2010 na hranicich
letisté. Dalsi vysadba vzrostlych
stromt bude pokracovat na jatfe
roku 2011.



Lockheed Electra 10A

Po né¢kolika letech usili se ndm podatilo zakoupit letoun Lockheed Electra 10A, vyrobni ¢islo 1091.

Letoun byl vyroben roku 1937 a byl zakoupen Janem Antoninem Bat'ou, zakladatelem Bat'ova impéria.
Letoun létal od roku 1937 az do valky v Ceskoslovensku pod registraci OK-CTB a J.A. Bat’a s nim oblet&l
cely svét. Za valky jej Bat'ova firma prodala kanadskému vojenskému letectvu.

Po vélce zménil letoun 11 krat majitele, a celkem dvakrat nouzovée pristal, az se, s registraci N241M, stal
majetkem praktického lékate Dr. Almanda z Texasu.

Po né¢kolika letech korespondence s panem Almandem se ndm podaftilo letoun zakoupit a zahéjit jeho
generalni rekonstrukci, jejimz cilem je letoun opét vratit do letuschopného stavu.

Letoun Lockheed Electra 10A byl ve své dobé& svymi vlastnostmi pfedurcen k tomu, aby se stal
“Gulfstreamem” tovarnikt a filmovych hvézd. Definitivné jej vSak proslavila az Amélie Earhartova,
nejslavnéjsi pilotka vSech dob, ktera se s Electrou pokusila roku 1937 netispés$né obletét svét. Amélie
zahynula kdesi v Tichomoii, a zplisob i misto jeji smrti ziistava dodnes zahadou.

Ptestoze bylo vyrobeno celkem 149 kust tohoto letounu, na svété nyni existuje pouze 7 zbylych exemplaia
letounu Lockheed Electra 10A, pficemz ani jeden z nich jiz neléta. Pokud se nam podafi dostat “Electru”
opét do vzduchu, jeho historickd hodnota bude nevycislitelna. I diky domu, Ze s vyjimkou krytu motort, a
nekolika detailt, jsou vSechny dily letounu ptivodni.

Letoun je vybaven dvéma hvézdicovymi motory Pratt & Whitney Wasp Junior, které se podrobily generalni
opravé v Oklahomé. Batova Electra jiz vzlétla. V hangaru minulého majitele jsme ji uvedli do
letuschopného stavu a odtud jsme ji pielétli do Wichity, kde pod vedenim Véclava Bejcka pokracuje jeji
generalni oprava.

Letoun Lockheed Electra 10A by se m¢l stat hlavnim exponatem hitorického muzea na letisti Tocna.



Vaclav Bejéek: Batova
Electra je srdecni
zalezitost

Byl jsem poctén nabidkou podilet
se na projektu renovace letadla
Lockheed Electra 10A, které
patfilo do majetku spolecnosti
Bat’a a bylo objeveno v hangaru
jednoho sbératele letadel

v nevelkém méstecku Denton
statu Texas. Chvili jsem vahal,
jestli na to sta¢im a budu mit ¢as
se projektu vénovat. A ted’
sumarizuji prvni ptl roku aktivit
v tomto projektu a jsem v tom az
po usi, protoze jsem kouzlu
Electry propadl.

Kdyz jsem se s ni prvné setkal

v hangéru byvalého majitele pana
Almanda (sbératel byl 1¢kar a
létani bylo jeho konickem), byla
v pomérné neutéSeném stavu,
motory byly shozeny a
ptipraveny k navéseni po jejich
generalni opravé, letadlo bylo ve
stavu rozpracovanosti, v pilotni
kabin¢ skoro nic nefungovalo a
letadlo vypadalo spise na odpis.
Dostat ho do stavu letové
zpusobilosti se zdalo skoro
nemozné.

Bylo tieba domluvit moznost
Electru pteletét na pracoviste,
kde by jednak byli ochotni se
praci na renovaci letadla ujmout,
m¢éli na to schopnosti a hlavné

k tomu méli opravnéni. Kruty

americky systém obcas nuti
nckteré firmy, pfeceiovat své sily
a schopnosti, ale zde na konci
celého procesu musi byt
potvrzeni autorizovanych
pracovnikl povérenych FAA
osveédCovat letovou zptisobilost.
Prinik mnozin takovych firem
nebyl velky a nakonec po
jednanich byla dohodnuta
spoluprace s firmou Ezell
Aviation v ,,nedalekém*
méstecku Breckenridge
(vzdalenost Denton -
Breckenridge je asi 100 mil),
Tato jednani probéhla v ¢ervnu
2010. Nejdrive vSak bylo nutno
Electru pfipravit na pielet do
hangéru opravarenské
organizace. Ten se m¢l uskutecnit
zacatkem zafi. Tento termin

pieletu vychazel z odhadi Casu
pottebného na navéseni motort a
kontroly hlavnich celkti letadla,
aby mohl byt proveden technicky
pielet. Harmonogram
dohodnutych praci se vSak
neplnil a projekt se dostaval do
skluzu z divodi objektivnich
pricin. Firma Ezell Aviation jako
pomérné mala firma méla ,,busy*

letni letovou sezonu, kdy
zabezpecCovala provozuschopnost
vétSinou americkych valecnych
letadel tzv. warbirdii na leteckych
show. Je totiZ na tuto ¢innost
specializovand. Je tieba
objektivné ptiznat, Ze majitel
firmy nic neskryval a prosté
informoval, Ze na projektu
Electry nepracuje, protoze mu
nezbyva kapacita. Jako vétSina
smluv, ani u této nebyly
dohodnuty sankce (kdo by o nich
pii domlouvani smlouvy
uvazoval?), takze bylo prosté
nutno se s timto stavem smifit.
Nakonec se podaftilo Electru
pfipravit na pielet a v pillce fijna
letadlo vzlétlo po zhruba 15
letech v hangaru. Pro naSince

z kraju kde plisobi a je siln¢
zakotfenéna EASA to mélo docela
zajimavy pribéh. Cekal jsem, Ze
pfed vystavenim povoleni

k technickému pieletu se dostavi
komise, ktera bude zkoumat
technicky stav letadla, aby
»posoudila®, zda je schopno
ptelet piedstavujici zhruba jednu
letovou hodinu absolvovat, avSak
velice jsem se mylil. Majitel
firmy pan Nelson Ezell vzal
zédost o povoleni technického
pteletu a dalsi dokumentaci od
letadla a, protoze nem¢l

k dispozici fax, tak odjel do
Dentonu, kde je nejblizsi
ufadovna FAA a vratil se za
hodinu s povolenim k letu. Ptal
jsem se ho, jak je mozné, ze ma
povoleni, kdyz letadlo nikdo

z FAA nevid¢l. Podival se na mé
nechapavé a prohodil néco v tom
smyslu, Ze je to pfeci on a jeho
firma, ktera méa opravnéni €init
rozhodnuti, ktera se po zralé
uvaze rozhodla, Ze letadlo je
schopno pieletu a zazadala o jeho



povoleni, nikoli administrativni
pracovnici FAA. Zajimavé
zjisténi.

Musi fici, Ze jsem byl svédkem
pravého amerického
pragmatického ptistupu, protoze
na Electte se prakticky
prezkouseli jenom motory a
motorové pristroje, funkce
podvozku a stav a funk¢nost
fidicich ploch véetné kormidel,
kiidélek a klapek. Po motorovych
zkouskach a natankovéani sla
Electra do vzduchu smér
Breckenridge Municipal Airport.

Vse probéhlo hladce.

Bylo domluveno, ze firma Ezell
Aviation za¢ne pracovat na
provedeni ndlezu na letadle a
navrhne odstranéni nalezenych
zavad a celé zalezitost bude
konzultovana prabezné s tim, ze
letadlo by mélo byt pfipraveno do

letového stavu cca v kvétnu 2011.
Toto je pro kazdého majitele
letadla , kriticky* moment, kdy se
,lame chleba®. Je vzdy otdzkou,
co se na letadle najde a do jaké
miry je nalez opravitelny, za
kolik pené€z a za jak dlouho. Opét
se nic nehybalo doptedu, az ,

v zacatkem prosince po dvou
tydnech zvazovani firma Ezell
Aviation navrhla odstoupeni od
smlouvy z diivodu toho, ze neni
schopna garantovat v€asné
ukonceni projektu z davodu
nedostatecné kapacity. Jak se
pozdé¢ji ukazalo, diivodu bylo
vice, v¢etné toho, ze planovali
prestéhovani pracovisté do
nového vétsiho hangéru na letisti,
ktery se stavél a dostali lukrativni
zakazku na renovaci ,,warbirda®.
Skoda, firma Ezell Aviation méla,
pokud se nepletu udélény dva
,Golden Wrench Award* (cena za
renovaci historickych letadel
udé¢lovana pii prilezitosti letecké

show ve mésté Oshkosh).
Solidnost lidi se vzdy pozna

v krizovych situacich. Nelson
Ezell navrhl domluvit prace na
Electie s firmou Wichita Air
Services Inc. (ktera se rada
prezentuje zkratkou velice
konvenujici pilotiim, prosté
WASI). Ukézalo se, Ze je to
ziejme dobra volba. WASI
momentalné¢ méla volnou
kapacitu (skoncili prace na
renovaci letadla Grumman J2F6—
,Duck — amphibian nyni 1étajici
na Florid¢€ v airshow Phantasy of
Flight) a hlavné méla téch zlatych
klict z Oskose celkem 5 (pozd¢ji
se ukazalo, Ze presentovat a
chlubit se mohou pouze se 4,
protoze ten paty si pro sebe
sebral mechanik, ktery od nich
odesel a tvrdil, Ze odménu dostali
hlavné jeho zasluhou). Co vSak
préace na Electfe pustit hned.
Ukazalo se totiz, ze ,,letecké™



Il. Index rejstfiku letadel.

LETECKY REJSTRIK.

hlavni mésto USA, Wichita, kde
sidli a vyrabi firmy jako Hawker-
Beechcraft, Cessna zde ma hlavni
stan, kde se vyrabi slavné
Citation Jets, sidli zde jeden

z vyrobnich zavodui firmy Boing
a donedavna zde ptlisobila
Kanadska firma Bombardier,
ktera udajné€ omezila vyrobu a
propustila hodné zamé&stnanctl,
nema moc zakazek a to se tykalo
1 firmy WASI.

Jak je v podobnych pitipadech
»pravidlem®, firma WASI ma ve
Wichité pouze ¢ast svych aktivit.
Renovaci letadel se odehrava

v méstecku Newton asi 20 mil
severné Wichity. Odehral se
podobny ritudl s povolenim

k pteletu (tentokrat pouze faxem)
a Electra se pfipravila na druhy
ptelet. Zase hlavné diikladna
zkouska motort. Z Breckenridge
do Newtonu je to cca 300 NM
prakticky pfesné na sever pies
zbytek statu Texas, cip statu
Oklahoma a do pulky Kansasu.
VSechno naprosté rovina a
Electra to ,,zvladla* pomalym
tempem letecké babicky ve vysce

6000 stop za 3:06 vCetné
pojizdéni. Kdo by honil ddmu

v letech s rokem narozeni 1937 a
hlavné pted ,,faceliftingem® ?
registru letadel ma totiZ Electra
hodné stary zépis a to data
22.04.1937.

V tabulce je uvedena prvni
imatrikulace v tehdejSim
Ceskoslovensku v roce 1937,
vyrobni ¢islo a vSechny jeji
volaci znaky z jeji pohnuté
historie. Ta prvni volacka
NC17380 je Americka, protoze
firma Bata poftidila toto letadlo
jako nahradu za jeji prvni, starsi
Electru, ktera byla neopravitelné
poskozena pfi nouzovém pristani
nedaleko Chicaga. Bat'a m¢l
tehdy Stésti. Potfeboval letadlo
pro dokonceni svoji propagacni
cesty kolem svéta a firma
Lodkheed méla jedno letadlo

k okamzitému odbéru, protoze
jeho objednavatel ho neodebral.

Vratme se vSak do soucasnosti.
Electra se ocitla v Kansasu za
pomérné velkého zajmu
pracovnikl firmy WASI a prace
mohly opét pokracovat. Neboli

opé&t prichazi napéti co na staré
damé najdou odbornici. Po
zhruba mésic trvajicim nalezu byl
seznam na zacatku Ledna 2011
pomérn¢ dlouhy, avSak
»milosrdny*“. Naslo se spousta
problémt, trhlin, koroze a
podobné, avsak zadna zavada
takového razu, ktera by ukoncila
»aktivni* letecky zivot Electry.
Ptirovnal bych to k malému
zazraku, kdyZ si uvédomim, co
ma vSechno letadlo za sebou. Asi
to u Lockheeda délali tak, aby to
vydrzelo.

V soucasné dobé¢ se domluvil
postup oprav jednotlivych dili a
celkl. Electra je v ,,neglizé*

v pé¢i mechanikl firmy WASI

v Newtonu (viz fotka) a
perspektiva je, ze pokud ptjde
vse dle planu, tak by mél v plné
krase opét vzlétnout béhem srpna
2011, kdy je planovano zalétnuti
po generalni opravé.

DrZte, prosim palce, at’ to
vSechno s Electrou dobte
dopadne.

Venca Bejcek



Cast drahy jsme na Toéné srovnali do roviny
Véci které délame neumime délat na polovic. KdyZ se v Cechach fekne “travnaté letisté” znamena to
rozbahnénou hrbolatou drahu, na které nékdo dvakrat do roka poseka travu. Tohle rozhodné neni nas styl.

KdyzZ se nam podafilo koupit pozemky, na kterych se 15 let nelétalo, oslavovali jsme to téméf tyden.
Prodlouzeni drahy ze 600 na 800 metrt jiZ nic nebrdnilo. Na pozemcich, kde se v8ak dlouho nesekala trava
vladla pani ptiroda, kterd zde vytvortila az pil metru vysoké drny. Po dobu piil roku jsme se pokouseli tuto
¢ast drahy srovnat do roviny profezavanim drnti, valcovanim a sekanim, ale klasickymi metodami to neslo.

Kdyz pak na letisti pristalo par testovacich pilotl a sd€lilo nam, Ze prodlouzena ¢ast drahy je horsi nez
letisté Letnany a Bubovice, rozhodli
jsme se k akci. Zhruba ttetinu drahy na

vychodnim okraji jsme proto rozorali a “LetIS" té TOCvné sem L?Zv e Ote Vi: i t y

srovnali do roviny grejdrem. Vyslednou

zeminu jsme promichali s piskem a opét az" b Ude n Ovev Z al 02 eny tr a, vn i k
oseli travou. dostatecne husty”

Zbytek travnaté drahy jsme doseli a
provedli jsme tam historicky prvni vertikutaci. Profezali jsme také drny a celou plochu drahy jsme doseli.

Bohuzel, jilovitd pida zplsobuje Spatné vsakovani vody do podlozi a ¢ast drahy je tedy po destich
neprovozuschopna. Meliorace, které jsou v této lokalité funguji pouze Castecné.

Ale takovy uZ je osud travnatych letiSt. Léta se pouze tehdy, kdyzZ to stav travy dovoli.
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HANGAR PRO ELECTRU: Budova oblozena neopracovanym dievem by

méla zapadnout do atmosféry historického letiste

Dievény hangér 1 a 2, z padesatych let, ktery rekonstruujeme, je bohuzel pro vétSinu letadel maly, a tak
prvni “novostavbou” na letisti by mél byt hangar nejenom pro Batovo osobni letadlo Lockheed Electra 10A,
ale 1 pro dalsi historicka letadla. Budova zachovava styl, sklon stiechy a materialy okolnich staveb na letisti.
Oblozena by méla byt neopracovanym dievem, sbitym na sraz a piekrytym listou, se sttechou z levné
lepenky. Jizni stranu by pak mél zdobit napis TOCNA, ve kterém by pismeno C bylo ve Zlutém poli.

Hangar pro Electru by mél vsak plnit i dalsi funkce. V hornim patfe hangaru bude stanovisté AFIS (fizeni
letiStniho provozu) a briefing room pro piloty. Pro laické navstévniky letisté je urcena galerie, ze které budou
mit pohled na cely vnitfek hangaru pod sebou. Severni sténa hangaru by méla byt ptistupna vetrejnosti a méla
by obsahovat velika prosklena okna, aby si béZni navStévnici mohli prohlédnout historicka letadla i kdyz se
do hangéru nedostanou.

A protoze Letiste¢ Tocna by se mélo stat sobéstacnym ekonomickym subjektem, volna mista v hangéru by
m¢éla byt ur€ena k pronajmu majiteliim sportovnich letadel.



Bydlime v okoli letisteé.
Mame se obavat
hluku?

Nase spole¢nost se zavazala MC
Praha 12, Ze pocet vzletl a
pfistani se po nasem vstupu
nezvysi. To hodldme dodrzet.
Slibujeme, ze vliv hluku bude
mensi nez v minulosti a to z
nasledujicich davodii:

Odchodem Aeroklubu Toc¢na z
letisté zmizely letouny Zlin 142 a

vewr

sportovnich letadel.

A nejenom to. Nejveétsi podil
hluku zpasobuje letecky vycvik,
tedy konkrétné takzvané 1étani
“okruht”. Pilot Z4k pfi ném
lidové feCeno 1ét4 stale dokola
letisté. Na letisti Tocna bude
1étani okruhti z vycvikovych
davodl zakazéano.

Uvédomujeme si, ze historicka
letadla, ktera na To¢né chceme
provozovat, maji vykonné
hvézdicové motory. Provoz
téchto strojl je vSak tak drahy, Ze
1étaji skute¢né jenom obcas.
Navic tato letadla nejsou o moc

wewr

Kdo je
provozovatelem letisté
a jaké ma letiste
status?

Novym provozovatelem letiSté je
spolecnost Letecké Muzeum
Toc¢n4, s.r.o. Letiste¢ ma tedy
platné provozni povoleni a
dokonce i starou zndmou
frekvenci 123,40 MHz. Letisté
muzeme kdykoliv opét otevfit,

jen co budeme mit pocit, ze je
rekonstrukce zavrsena.

Letiste To¢na je vetejné
vnitrostatni letiste.

Kdy se letisté opét
otevre?

K tomu, abychom mohli leti§té
op¢t oteviit chceme splnit
nasledujici podminky:

Zpevnéna verejnd komunikace na
letiSté. Nové stanovisté AFIS,
briefing room pro piloty a €isté
toalety. A pochopitelné
pouzitelna vzletova a pristavaci
drahy pro letouny.

To vSe by se dalo stihnout do
podzimu roku 2011. Nezndmym
faktorem je vSak Cast drahy,
kterou jsme srovnali do roviny a
op¢t zatravnili. Zde musi vyrist
husty travnik, coz mize trvat rok,
az dva. Proto jako termin
otevieni uvadime rok 2012.

Kdy se na To€né

otevre restaurace?

Pro umisténi restaurace jsme
vybrali zcela novou lokalitu,
ktera ma hned né€kolik vyhod. Je
z ni je vidét na pristavajici
letadla, je v blizkosti nové
oteviené¢ho détského hiisteé a je
mozné ji napojit na planovanou
piistupovou komunikaci.

V soucasné chvili usilovné
pracujeme na realizaci hangaru
pro Bat'ovu Electru a restauraci
proto budeme realizovat az ve
druhé¢ fazi. Restaurace je z
hlediska projektové
dokumentace, napojeni na
infrastrukturu a potfebnych

vvvvvv

¢ast celého projektu a proto
nedokaZeme odhadnout, kdy
budeme moci zacit stavét.

Pro¢ uz nemizeme na
letiSti bézkovat, i
vencit psa?

Pro letist¢ To¢na plati stejné
zakony a predpisy, jako naptiklad
pro letiSté na Ruzyni. Je to plocha
uréend pro pohyb letadel a
provozovatel letisté je povinnen
zajistit, Ze se na této ploSe
nebudou vyskytovat nepovolané
osoby. Zéakaz vstupu na letiSté
platil jiz od vzniku letisté, ale
minuly provozovatel jej
nevymahal.

My, jako novy provozovatel,
chceme délat vSe v souladu s
ptedpisy. Nejdiive jsme kolem
letist€ umistili cedule ZAKAZ
VSTUPU, ale ty mnoho lidi
nerespektovalo. Kvuli
vandalizmu, kradezim a jezdciim
na motorkach po letisti jsme se
proto letisté rozhodli oplotit. Cely
prostor letiSté je mozné obejit a v
okoli letist€ je mnoho krasnych
mist na béZkovani 1 na venceni
pst.

Po otevieni restaurace bude na
letisti prostor pro vefejnost, kde
bude mozné divat se na letadla z
bezprostiedni blizkosti. Volné
piechazet mezi prostorem pro
vetejnost a letadly na ploSe vSak
JiZ nepujde.
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